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learner's ability, but only causing unnecessary risks and inequality in 

driving theory tests. 
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Ngày nhận bài:  20/8/2021 Từ tháng 8 năm 2020, lần đầu tiên trong lịch sử đào tạo lái xe, bài sát 

hạch lý thuyết có một câu hỏi tính “điểm liệt” từ “60 câu hỏi về tình 

huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng”. Để đánh giá, những câu 

hỏi này được đem khảo sát với học sinh lớp 11, những người chưa từng 

được đào tạo lái xe. Kết quả, về độ khó câu hỏi, có 81,6% phù hợp, còn 

lại là quá khó, nhưng cũng không có câu hỏi nào là hoàn toàn không 

trả lời được. Có 55% câu hỏi có vấn đề về phương án nhiễu, nghĩa là 

chưa đảm bảo chất lượng. Về nội dung, không có câu hỏi nào là tình 

huống thực sự, những vấn đề hỏi không có gì nghiêm trọng hơn câu 

hỏi bình thường khác và 20% chỉ hỏi về lái xe mô tô. Do vậy, có thể 

nói rằng những câu hỏi “điểm liệt” này không có tác dụng đánh giá, đo 

lường năng lực người học mà chỉ gây ra những rủi ro không cần thiết 

và cả sự mất công bằng trong sát hạch lý thuyết lái xe. 
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1. Giới thiệu 

Để có giấy phép lái xe ô tô, người học phải vượt qua được kỳ sát hạch gồm các bài lý thuyết, 
lái xe trong hình và lái xe trên đường, theo thứ tự đạt bài trước mới được vào bài sau [1]. Từ 
tháng 8/2020, đề sát hạch lý thuyết có 30 - 45 câu hỏi trắc nghiệm, tùy theo hạng xe, được tổ hợp 
từ “600 câu hỏi dùng cho đào tạo, sát hạch cấp giấy phép lái xe” [2], mỗi câu được tính 1 điểm, 
mức đạt tương ứng là từ 27/30 đến 41/45 trở lên. Đặc biệt, lần đầu tiên trong lịch sử đào tạo lái 
xe ô tô Việt Nam và có lẽ là của cả thế giới, mỗi bài sát hạch lý thuyết còn có 1 câu hỏi tính 
“điểm liệt” được chọn ngẫu nhiên từ “60 câu hỏi về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm 
trọng” trong bộ đề, chỉ cần trả lời sai câu này dù đúng tất cả những câu còn lại cũng bị trượt [3]. 
Cách tính “điểm liệt” này hoàn toàn không có trong lý thuyết trắc nghiệm khách quan [4]-[6]. 

Trước đó, bộ 450 câu hỏi dùng cho sát hạch lái xe, cũng lần đầu tiên trong lịch sử đào tạo lái 
xe ô tô Việt Nam, có các câu hỏi trắc nghiệm 2 đáp án, thậm chí câu có 2 phương án chọn thì 
cũng chính là 2 đáp án [7]. Bộ đề này, ngay từ đầu, đã được chỉ ra là có khá nhiều lỗi biên soạn, 
gồm cả câu có 2 đáp án [8] và sau đó là độ khó [9], rồi được chính người đứng đầu cơ quan ban 
hành nó thừa nhận [10]. Tuy vậy, bộ 450 vẫn được sử dụng trên phạm vi toàn quốc trong gần 8 
năm mà không có điều chỉnh, sửa đổi gì đáng kể cho đến khi được thay thế.  

Từ thực tế này, có thể nhận định rằng quá trình thiết kế, biên soạn, thẩm định và sử dụng các 
bộ câu hỏi sát hạch lái xe đều có vấn đề về chất lượng. Do đó, việc nghiên cứu, đánh giá bộ câu 
hỏi mới đưa vào áp dụng từ các góc độ khác nhau là rất cần thiết, đặc biệt là với những câu hỏi 
“điểm liệt”, do có ảnh hưởng tức thời đến “số phận” học viên. 

2. Đối tượng và phương pháp nghiên cứu 

“60 câu hỏi về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng” có số phương án chọn không 
giống nhau, từ 2 đến 4, và được thiết kế từ các môn học khác nhau như Bảng 1. Xem xét sơ bộ, 
có nhiều câu trong số đó hoàn toàn có thể trả lời được qua suy luận mà không cần đến những kiến 
thức lý thuyết trong chương trình đào tạo lái xe. 

  ng 1. Phân bố nội dung câu hỏi “điểm liệt” theo môn học lý thuyết 

Tên chương 
Số lượng 

câu hỏi 
Số câu hỏi trong bộ 600 

Pháp luật giao thông đường bộ 45 
17-30, 33, 35-37, 40, 43, 45-53, 84, 91, 99, 101, 109, 

112, 114, 118, 119, 143, 145, 147, 150, 152, 153, 160 

Đạo đức người lái xe và văn hóa giao thông 4 199, 209-211 

Kỹ thuật lái xe 11 214, 221, 227, 231, 242, 245, 248, 258, 260-262 

Để có kết luận chính xác, 60 câu “điểm liệt” được lập thành một bài kiểm tra và đem ra khảo 
sát với học sinh lớp 11, những người chưa đủ tuổi học lái xe và đương nhiên sẽ chỉ có thể trả lời 
bằng cách suy luận hay đoán mò. Nếu những câu hỏi này không khó với người chưa được đào tạo 
thì đương nhiên chúng sẽ rất dễ dàng với học viên lái xe ô tô. Các tham số độ khó, chất lượng 
phương án nhiễu của câu hỏi được sử dụng để đánh giá chất lượng [11]. Riêng khả năng nhầm 
đáp án, độ phân biệt của câu hỏi và độ tin cậy, độ giá trị của đề trắc nghiệm thì chưa thực hiện 
được do phải khảo sát với câu “điểm liệt” nằm trong những bài sát hạch lý thuyết cụ thể. Mặt 
khác, nội dung câu hỏi cũng được phân tích nhằm làm rõ thêm vấn đề, dù đáng tiếc là chương 
trình và giáo trình đào tạo lái xe ô tô hiện hành không có bất cứ mục tiêu đào tạo nào như quy 
định trong giáo dục nghề nghiệp [12] để tham chiếu. 

Việc tham gia khảo sát là tự nguyện, thực hiện ngay tại lớp như khi làm một bài kiểm tra 
thông thường, nhưng sau giờ học. Học sinh trả lời bằng cách chọn phương án đúng theo từng câu 
hỏi trắc nghiệm trên phiếu in sẵn. Mỗi câu đúng được tính 1 điểm, thời gian làm bài là 60 phút, 
tương ứng 1 phút/câu, nhiều hơn so với 0,67 phút/câu của bài sát hạch hạng B2. Lý do chọn thời 
lượng này là bởi đối tượng khảo sát và đây cũng mức trung bình cho một câu hỏi trắc nghiệm 
nhiều lựa chọn thông thường. 
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3. Kết qu  và bàn luận 

Vào tháng 12 năm 2020, việc khảo sát được thực hiện tại Trường THPT A Lưới, huyện A 
Lưới, tỉnh Thừa Thiên Huế, đây là trường đạt chuẩn quốc gia giai đoạn 2017-2022 và có quy mô 
1.000 học sinh. Hai lớp 11, mỗi lớp 40 em, được lựa chọn ngẫu nhiên để khảo sát, với sự đồng ý 
của học sinh và sự hỗ trợ của giáo viên chủ nhiệm. Số phiếu hợp lệ thu được là 76/80, chiếm gần 
95%. Những phiếu trả lời của những học sinh ngồi gần nhau mà giống nhau hoàn toàn sẽ bị loại 
bớt và chỉ giữ lại một phiếu, các phiếu còn lại bị coi là không hợp lệ. Phiếu trả lời chỉ chọn duy 
nhất một phương án trong hầu hết các câu hỏi cũng bị coi là không hợp lệ. 

3.1. Độ khó 

Độ khó được biểu diễn qua giá trị p của đáp án, tính bằng số người trả lời chia cho tổng số 
người tham gia, p càng thấp thì độ khó càng cao và ngược lại. Câu hỏi có đáp án với p nằm trong 
khoảng 0,25 – 0,75 được coi là phù hợp, lớn hơn là quá dễ và nhỏ hơn là quá khó [11]. 

B ng 2. Độ khó của 45 câu hỏi “điểm liệt” về Pháp luật giao thông đường bộ 

Câu hỏi 
p 

Câu hỏi 
p 

PA1 PA2 PA3 PA4 PA1 PA2 PA3 PA4 

17 0,46 0,21 0,12 0,20 48 0,39 0,30 0,21 0,09 

18 0,33 0,41 0,21 0,04 49 0,32 0,34 0,14 0,20 

19 0,14 0,42 0,39 - 50 0,16 0,18 0,30 0,36 

20 0,39 0,26 0,28 - 51 0,28 0,32 0,33 0,08 

21 0,37 0,37 0,25 - 52 0,32 0,46 0,22 - 

22 0,42 0,28 0,30 - 53 0,33 0,36 0,30 - 

23 0,18 0,29 0,49 - 84 0,39 0,37 0,13 0,11 

24 0,28 0,34 0,18 0,18 91 0,45 0,34 0,21 - 

25 0,39 0,34 0,17 0,08 99 0,21 0,26 0,51 - 

26 0,34 0,39 0,26 - 101 0,25 0,74 - - 

27 0,21 0,51 0,28 - 109 0,42 0,38 0,20 - 

28 0,29 0,47 0,24 - 112 0,33 0,41 0,26 - 

29 0,42 0,28 0,11 0,20 114 0,24 0,43 0,30 - 

30 0,17 0,17 0,64 0,01 118 0,28 0,54 0,18 - 

33 0,37 0,42 0,20 - 119 0,53 0,29 0,17 - 

35 0,38 0,34 0,25 - 143 0,14 0,12 0,22 0,51 

36 0,34 0,47 0,18 - 145 0,39 0,41 0,20 - 

37 0,43 0,38 0,18 - 147 0,25 0,50 0,25 - 

40 0,21 0,54 0,25 - 150 0,53 0,29 0,12 0,05 

43 0,26 0,30 0,42 - 152 0,42 0,45 0,13 - 

45 0,28 0,38 0,20 0,13 153 0,50 0,26 0,14 0,09 

46 0,47 0,33 0,20 - 160 0,24 0,37 0,39 - 

47 0,33 0,37 0,16 0,13      

Bảng 2 và 3 trình bày giá trị p của các phương án chọn (PA) theo từng câu hỏi, ô có tô màu 
là đáp án của câu hỏi. Còn ô đóng khung là PA (không phải là đáp án) có giá trị p chênh lệch từ 
20% trở lên so với PA có giá trị p cao hoặc thấp nhất trong cùng câu hỏi, như trình bày ở 3.2. 
Có 62/76 câu hỏi “điểm liệt” phù hợp với học sinh lớp 11, với p = 0,25 - 0,68, chiếm 81,6%, 
còn lại là quá khó, nhưng cũng không có câu hỏi nào là hoàn toàn không trả lời được, tức có p 
= 0. Từ đây, có thể nhận định bước đầu là câu hỏi “điểm liệt” sẽ không thể khó với người dự 
sát hạch lái xe ô tô. Nhưng sự chênh lệch độ khó của các câu hỏi rõ ràng là một bất công: rủi ro 
thì gặp phải câu rất khó, may mắn thì gặp câu phù hợp, còn tuyệt vời là gặp các câu hỏi 30, 99, 
118, 227 và 245. Điều này đồng thời cũng là một thất bại trong đào tạo, nếu vẫn coi sát hạch là 
để đo lường, đánh giá năng lực người học lái xe. 
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B ng 3. Độ khó của 15 câu hỏi “điểm liệt” về 
Đạo đức người lái xe và văn hóa giao thông và Kỹ thuật lái xe 

Câu hỏi 
p 

Câu hỏi 
p 

PA1 PA2 PA3 PA4 PA1 PA2 PA3 PA4 

199 0,46 0,45 0,09 - 214 0,43 0,37 0,20 - 

209 0,45 0,39 0,12 - 221 0,57 0,26 0,17 - 

210 0,20 0,43 0,34 - 227 0,07 0,32 0,62 - 

211 0,08 0,59 0,33 - 231 0,29 0,49 0,22 - 

     242 0,45 0,38 0,16 - 

     245 0,68 0,00 0,32 - 

     248 0,26 0,41 0,33 - 

     258 0,39 0,29 0,32 - 

     260 0,28 0,71 - - 

     261 0,16 0,54 0,28 - 

     262 0,58 0,16 0,22 - 

Dễ nhất là “Câu hỏi 245. Khi điều khiển ô tô có hộp số tự động đi trên đường trơn trượt, lầy 
lội hoặc xuống dốc cao và dài, người lái xe để cần số ở vị trí nào để đảm bảo an toàn? 1- Về số 
thấp, kết hợp phanh chân để giảm tốc độ. 2- Giữ nguyên tay số D, kết hợp phanh tay để giảm tốc 
độ. 3- Về số N (số 0), kết hợp phanh chân để giảm tốc độ.”, thật ngạc nhiên khi đây là câu hỏi về 
kỹ thuật lái xe. Có lẽ các đáp án đã được chọn theo suy luận rằng muốn giảm tốc độ thì phải đi số 
thấp hoặc về 0, do không có học sinh nào chọn PA2. Những người trả lời đúng có thể đã suy luận 
thêm là nếu về 0 thì không thể di chuyển trên đường lầy lội được. 

Tiếp theo, “Câu hỏi 30. Hành vi vượt xe tại các vị trí có tầm nhìn hạn chế, đường vòng, đầu 
dốc có bị nghiêm cấm hay không? 1- Không bị nghiêm cấm. 2- Không bị nghiêm cấm khi rất vội. 
3- Bị nghiêm cấm. 4- Không bị nghiêm cấm khi khẩn cấp.”, có thể được suy luận rằng “rất vội” 
và “khẩn cấp” thì tương tự nhau, nên hai PA này đều bị loại, cụm từ “tầm nhìn hạn chế” ở câu 
dẫn sẽ cho ra PA trả lời đúng là 3-. 

Tương tự như vậy với các câu hỏi phù hợp nhưng khó hơn, p = 0,25. “Câu hỏi 147. Khi điều 
khiển phương tiện tham giao giao thông, những hành vi nào dưới đây bị nghiêm cấm? 1- Thay 
đối tốc độ của xe trên đường bộ. 2- Thay đổi tay số của xe trên đường bộ. 3- Lạng lách, đánh 
võng trên đường bộ.”, chìa khóa đáp án sẽ là cụm từ “lạng lách, đánh võng”, còn “thay đổi tốc 
độ” hay “thay đổi số tay” thì rõ ràng là ít liên quan với “bị nghiêm cấm” hơn. Hoặc “Câu hỏi 101. 
Người lái xe phải làm gì khi điều khiển xe vào đường cao tốc? 1- Phải có tín hiệu xin vào và phải 
nhường đường cho xe đang chạy trên đường; khi thấy an toàn mới cho xe nhập vào dòng xe ở làn 
đường sát mép ngoài; nếu có làn đường tăng tốc thì phải cho xe chạy trên làn đường đó trước khi 
vào làn đường của đường cao tốc. 2- Phải có tín hiệu xin vào và phải nhanh chóng vượt xe đang 
chạy trên đường để nhập vào dòng xe ở làn đường sát mép ngoài; nêu có làn đường tăng tốc thì 
phải cho xe chạy qua làn đường đó để vào làn đường của đường cao tốc.”, ở PA1 có từ “an toàn” 
còn PA2 thì lại “nhanh chóng”, dù không biết về đường cao tốc, vẫn có thể phỏng đoán từ đó 
được, nhưng dĩ nhiên là không dễ, bởi số học sinh làm được điều này không nhiều. 

Còn khó nhất là “Câu hỏi 150. Khi xe ô tô, mô tô đến gần vị trí giao nhau giữa đường bộ và 
đường sắt không có rào chắn, khi đèn tín hiệu màu đỏ đã bật sáng hoặc khi có tiếng chuông báo 
hiệu, người lái xe xử lý như thế nào? 1- Giảm tốc độ cho xe vượt qua đường sắt. 2- Nhanh chóng 
cho xe vượt qua đường sắt trước khi tàu hỏa tới. 3- Giảm tốc độ cho xe vượt qua đường sắt trước 
khi tàu hỏa tới. 4- Cho xe dừng ngay lại và giữ khoảng cách tối thiểu 5 mét tính từ ray gần nhất.” 
thì không dễ suy luận chút nào với học sinh lớp 11 ở A Lưới chút nào, bởi huyện miền núi này 
không có đường sắt và “khoảng cách tối thiểu 5 mét” thì phải có kiến thức mới trả lời được. Bốn 
học sinh trả lời đúng hẳn nhiên là đã có trải nghiệm về điều này. 

Tuy nhiên, “Câu hỏi 211. Khi xảy ra tai nạn giao thông, những hành vi nào dưới đây bị 
nghiêm cấm? 1- Xâm phạm tính mạng, sức khoẻ, tài sản của người bị nạn và người gây tai nạn. 
2- Sơ cứu người bị nạn khi cơ quan có thẩm quyền chưa cho phép. 3- Sơ cứu người gây tai nạn 
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khi cơ quan có thẩm quyền chưa cho phép.” dù có vẻ dễ suy luận nhưng lại là câu hỏi rất khó thứ 
hai. Có thể đoán là học sinh tập trung suy luận theo từ khóa “nghiêm cấm” để từ đó chọn “cơ 
quan có thẩm quyền chưa cho phép” hơn là “xâm phạm tính mạng”. Điều này cho thấy suy luận 
của đối tượng khảo sát đa phần còn đơn giản, chỉ có 6 người trả lời đúng câu hỏi này.  

Với một bài khảo sát không có bất cứ “áp lực thi cử” nào, khó có thể đòi hỏi sự tập trung cao 
độ ở người được hỏi, sự đầu tư chuẩn bị cũng hoàn toàn không, do việc khảo sát dù được hẹn 
trước nhưng nội dung thì bất ngờ. Như thế, lại càng có cơ sở để khẳng định rằng những câu hỏi 
“điểm liệt” khó mà “liệt” được với người học lái xe ô tô, kể cả khi họ không học đến lớp 11. Mặt 
khác, do là mức rủi ro cao nhất, nên người dự sát hạch sẽ phải tìm cách tuyệt đối tránh sai sót, có 
khi phải thuộc lòng cả 60 câu cho chắc chắn. 

3.2. Chất lượng phương án nhiễu 

Trong một câu hỏi trắc nghiệm nhiều lựa chọn, nếu có PA có giá trị p quá thấp so với PA còn 
lại, trừ đáp án, thì có nghĩa là PA đó ít có tác dụng gây nhiễu với người trả lời, cần phải chỉnh sửa 
hoặc biên soạn lại. Tốt nhất là tỷ lệ lựa chọn các PA nhiễu đồng đều nhau [11]. 

Trừ hai câu chỉ có 1 PA nhiễu, không thể đánh giá được, 31/58 câu trong số còn lại đều có các 
PA nhiễu chênh lệch nhau cao, từ 20% trở lên (các ô đóng khung đậm trên Bảng 2 và 3). Đặc 
biệt, PA2 của câu 245 có p = 0, tức là khả năng nhiễu hoàn toàn không có. Do vậy, từ câu hỏi có 
3 PA chọn sẽ chỉ còn lại 2, khả năng đoán mò tăng từ 33% lên 50%. Đây có lẽ là một trong 
những lý do làm nó trở thành câu hỏi dễ nhất. Tương tự, PA3 của câu hỏi 30 có p = 0,01, tương 
ứng với chỉ 1 người chọn, trong khi hai PA nhiễu còn lại đều có p = 0,17, rất đều nhau. Những 
câu hỏi khác có p dưới 0,1 ở PA nhiễu là 18, 25, 48, 51, 153, 199 và 227. 

Một số câu hỏi có đến 2 PA nhiễu chênh lệch cao so với PA còn lại, gồm 17, 25, 47, 84, 143 
và 153. Nghĩa là ở các câu hỏi này, người trả lời cũng tập trung về ở PA là đáp án và PA nhiễu có 
giá trị p cao hơn hẳn còn lại như ở câu có 2 lựa chọn, dù ở mức độ thấp hơn. 

Như vậy, ngoài vấn đề độ khó, chất lượng PA nhiễu và cũng là chất lượng câu hỏi của 55% số 
câu “điểm liệt” hoàn toàn không đảm bảo, trong đó có 10/14 câu loại rất khó. Điều này làm cho 
tác dụng đo lường của cả 60 câu hỏi, nếu có, càng trở nên bất khả thi. 

3.3. Nội dung câu hỏi 

Với tên gọi “60 câu hỏi về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng” [1], có thể đoán 
rằng đây là những nội dung quan trọng hàng đầu của kiến thức lái xe ô tô, không biết thì không 
thể được, nên mới phải chấm “điểm liệt”. Từ đây, những câu hỏi cần đặt ra là chúng có thực sự là 
những tình huống giao thông không, có khác gì so với 560 câu còn lại và có liên quan đến người 
lái xe ô tô không? Nếu không thì rõ ràng là sai mục đích thiết kế và do đó không đảm bảo chất 
lượng để sát hạch, cũng như không có tác dụng quan trọng như dự kiến. 

Theo Đại từ điển Tiếng Việt, “tình huống là hoàn cảnh diễn biến thường bất lợi, cần đối phó” 
[13]. Câu hỏi tình huống nhằm đo lường khả năng suy xét, trong đó mô tả một kịch bản và người 
trả lời phải xác định được cách giải quyết thích hợp, nó thường không bao gồm câu hỏi có thể trả 
lời được bằng cách suy luận từ ngữ hay logic [14]. Theo cách hiểu này, như đã trình bày ở mục 
3.1, hầu hết các câu “điểm liệt” đều không phải là tình huống đúng nghĩa.  

Thật vậy, 4 câu hỏi Đạo đức người lái xe và văn hóa giao thông là hỏi về hành vi “có văn hóa 
giao thông” và hành vi “bị nghiêm cấm”, 11 câu hỏi Kỹ thuật lái xe thì hỏi về thao tác “để đảm 
bảo an toàn”, “đúng quy tắc giao thông”. Ngay cả khi có chữ “tình huống” như câu hỏi 262 thực 
ra là quy định pháp luật (không được sử dụng điện thoại khi đang lái xe) và điều này hoàn toàn 
không cần phải suy xét để giải quyết: “Khi đang lái xe mô tô và ô tô, nếu có nhu cầu sử dụng 
điện thoại để nhắn tin hoặc gọi điện, người lái xe phải thực hiện như thế nào trong các tình huống 
nêu dưới đây? 1- Giảm tốc độ để đảm bảo an toàn với xe phía trước và sử dụng điện thoại để liên 
lạc. 2- Giảm tốc độ để đừng xe ở nơi cho phép dừng xe sau đó sử dụng điện thoại để liên lạc. 3- 
Tăng tốc độ để cách xa xe phía sau và sử dụng điện thoại để liên lạc.” 
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  Với 45 câu hỏi còn lại, về Pháp luật giao thông đường bộ, cũng tương tự, có một số câu hỏi 
có vẻ tình huống đều không phải là tình huống thực sự. Chẳng hạn, “Câu hỏi 27. Khi lái xe trên 
đường, người lái xe cần quan sát và bảo đảm tốc độ phương tiện như thế nào? 1- Chỉ lớn hơn tốc 
độ tối đa cho phép khi đường vắng. 2- Chỉ lớn hơn tốc độ tối đa cho phép vào ban đêm. 3- Không 
vượt quá tốc độ cho phép.” là về quy định tốc độ giới hạn cho phép, hay “Câu hỏi 152. Người lái 
xe phải xử lý như thế nào khi quan sát phía trước thấy người đi bộ đang sang đường tại nơi có 
vạch đường dành cho người đi bộ để đảm bảo an toàn? 1- Giảm tốc độ, đi từ từ để vượt qua trước 
người đi bộ. 2- Giảm tốc độ, có thể dừng lại nếu cần thiết trước vạch dừng xe để nhường đường 
cho người đi bộ qua đường. 3- Tăng tốc độ để vượt qua trước người đi bộ.” là về quy định phải 
nhường đường cho người đi bộ qua đường. 

B ng 4. Câu hỏi “điểm liệt” và câu hỏi thường 

Câu hỏi “điểm liệt” Câu hỏi thường 

40. Người lái xe không được quay đầu xe trong các 

trường hợp nào dưới đây? 

1- Ở phần đường đành cho người đi bộ qua đường, 

trên cầu, đầu cầu, đường cao tốc, đường hẹp, đường 

dốc, tại nơi đường bộ giao nhau cùng mức với 

đường sắt. 

2- Ở phía trước hoặc phía sau của phần đường đành 

cho người đi bộ qua đường, trên đường quốc lộ, tại nơi 

đường bộ giao nhau không cùng mức với đường sắt. 

3- Cả ý 1 và ý 2. 

42. Người lái xe không được lùi xe ở những khu vực 

nào dưới đây? 

1- Ở khu vực cho phép đỗ xe. 

2- Ở khu vực cấm dừng và trên phần đường dành 

cho người đi bộ qua đường. 

3- Nơi đường bộ giao nhau, đường bộ giao nhau 

cùng mức với đường sắt, nơi tầm nhìn bị che khuất, 

trong hầm đường bộ, đường cao tốc. 

4- Cả ý 2 và ý 3. 

91. Người lái xe phải làm gì khi quay đầu xe trên 

cầu, đường ngầm hay khu vực đường bộ giao nhau 

cùng mức với đường sắt? 

1- Không được quay đầu xe. 

2- Lợi dụng chỗ rộng và phải có người làm tín hiệu 

sau xe để bảo đảm an toàn. 

3- Lợi dụng chỗ rộng có thể quay đầu được để quay 

đầu xe cho an toàn. 

92. Khi muốn chuyển hướng, người lái xe phải thực 

hiện như thế nào để đảm bảo an toàn giao thông? 

1- Quan sát gương, ra tín hiệu, quan sát an toàn và 

chuyển hướng 

2- Quan sát gương, giảm tốc độ, ra tín hiệu chuyển 

hướng, quan sát an toàn và chuyển hướng. 

3- Quan sát gương, tăng tốc độ, ra tín hiệu và 

chuyển hướng. 

Bảng 4 trình bày bốn câu hỏi cùng về Pháp luật giao thông đường bộ để so sánh nội dung. 
Khó có thể biết quay đầu xe tại nơi bị cấm hay lùi xe tại nơi bị cấm cái nào gây mất an toàn giao 
thông nghiêm trọng hơn, cũng như kiến thức về cái nào thì quan trọng hơn. Tương tự như vậy với 
quay đầu xe tại nơi bị cấm và chuyển hướng không đảm bảo an toàn. Do đó, câu hỏi “tình huống 
mất an toàn giao thông nghiêm trọng” thực ra cũng là câu hỏi thường, được lựa chọn theo một 
cách nào đó không rõ để tính “điểm liệt” mà thôi. Tính chất quan trọng hàng đầu hay quan trọng 
hơn hoàn toàn không có. 

Ngoài ra, có những câu chỉ hỏi về lái xe mô tô và xe gắn máy, đó là 11 câu hỏi 45 – 53, 109, 
112 phần Pháp luật giao thông đường bộ và câu 214 phần Kỹ thuật lái xe. Theo quy định hiện 
hành, người có giấy phép lái xe ô tô không được lái xe mô tô và xe gắn máy, nên không rõ ý đồ 
thiết kế 12 câu hỏi này là gì, kể cả khi chúng không phải là “điểm liệt”. Riêng “Câu hỏi 35. Việc 
sản xuất, mua bán, sử dụng biển số xe cơ giới, xe máy chuyên dùng được quy định như thế nào 
trong Luật Giao thông đường bộ? 1- Được phép sản xuất, sử dụng khi bị mất biển số. 2- Được 
phép mua bán, sử dụng khi bị mất biển số. 3- Nghiêm cấm sản xuất, mua bán, sử dụng trái phép.” 
thì có lẽ chỉ liên quan đến cơ quan quản lý nhà nước hay doanh nghiệp. 

Tóm lại, nội dung của “60 câu hỏi về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng” thực 
sự không phải là tình huống, mà chỉ là những quy định pháp luật, thao tác an toàn phải tuân thủ. 
Chúng cũng không phải là những kiến thức quan trọng hơn hẳn những kiến thức khác trong lý 
thuyết lái xe ô tô và thậm chí còn có ít nhất 20 % số câu hỏi không liên quan đến lái xe ô tô. Và 
như thế càng rõ ràng về các bất cập về chất lượng, đo lường của các câu hỏi này. 
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4. Kết luận 

Từ những phân tích trên, có thể kết luận rằng việc thiết kế một câu hỏi tính “điểm liệt” trong đề 
sát hạch lý thuyết lái xe ô tô hoàn toàn không có tác dụng gì để đánh giá, đo lường năng lực người 
học lái xe. Bởi đa phần những câu hỏi này không quá khó với người chưa từng được đào tạo về lái 
xe ô tô một cách bài bản, có thể suy luận được theo từ ngữ hoặc theo logic từ kiến thức đời sống 
thông thường. Đồng thời, chất lượng lại không đảm bảo khi 55% có vấn đề về phương án nhiễu. 
Mặt khác, có thể dự đoán rằng khi sát hạch các câu hỏi này sẽ luôn được trả lời đúng, do học viên 
lái xe nào cũng cố gắng tập trung vào chúng để tránh rủi ro, trừ trường hợp nhầm hay bỏ sót.  

 Đây có lẽ là ý định của người biên soạn: buộc tất cả những tài xế tương lai phải thuộc nằm 
lòng cách giải quyết “60 câu hỏi về tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng”. Nhưng 
đáng tiếc, chúng lại không phải là những tình huống giao thông và cũng không hề quan trọng hay 
nghiêm trọng hơn những câu hỏi khác, thậm chí có 20% còn không liên quan đến lái xe ô tô. Nên 
60 câu hỏi này không đảm bảo chất lượng và không có ý nghĩa, tác dụng tích cực nào, ít nhất là 
về giáo dục. 

Ngược lại, chúng chỉ đem đến những tác động tiêu cực, trước tiên là với người học. Trong 
một đề sát hạch, câu hỏi “điểm liệt” tạo ra rủi ro lớn, nhưng vô ích. Dưới áp lực tâm lý và thời 
gian khi làm bài, học viên vẫn có thể chọn nhầm đáp án hay trả lời sót câu hỏi, dù cho đã học kỹ 
hay thậm chí thuộc lòng. Nếu với câu hỏi bình thường thì chỉ mất 1 điểm, còn với câu hỏi “điểm 
liệt” là mất hết 30 – 45 điểm. Trong kỳ sát hạch, các câu hỏi “điểm liệt” gây ra mất công bằng, ai 
gặp câu dễ thì có thể coi là may mắn, ai gặp câu khó là rủi ro. Dưới góc độ đo lường trong giáo dục, 
khó có thể biết người đạt do câu hỏi dễ và người không đạt do câu hỏi khó, ai có năng lực hơn. 

Do không có tác dụng đánh giá và đo lường, cũng không có mục tiêu đào tạo để đối chiếu nên 
cũng khó biết được người đạt sát hạch, rồi được cấp giấy phép lái xe ô tô, có đủ kiến thức cần 
thiết để tham gia giao thông hay không. Đây rõ ràng là một tác động tiêu cực đến toàn xã hội. Vì 
thế, không những cần bỏ cách tính “điểm liệt” mà còn phải sửa đổi, hoàn thiện “60 câu hỏi về 
tình huống mất an toàn giao thông nghiêm trọng”, dĩ nhiên là trên cơ sở những mục tiêu đào tạo 
lái xe đảm bảo chất lượng. 

Nhược điểm của nghiên cứu này là chỉ khảo sát được với mẫu nhỏ, bị giới hạn về độ tuổi, 
năng lực tư duy và cả pháp luật. Nếu thực hiện được với số lượng lớn người chưa học lái xe ô tô, 
từ 18 tuổi trở lên, có trình độ học vấn khác nhau thì có lẽ sẽ có những kết quả thú vị hơn và chính 
xác hơn. 
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